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Kap. 0 - Systém mistrovstvi

Rad mistrovstvi CR (MCR)

Pro rok 2012 je v autocrossu vypsano Mistrovstvi CR, kterého se mGze zG€astnit soutéZici a
jezdci s platnou narodni a mezinarodni licenci vydanou FAS ACR. Vysledky z jednotlivych
zavodU se do mistrovstvi vSem opravnénym ucastnikim zapocitavaji automaticky.

Vypsané divize a tridy

Divize RB125 - autocrossové specidly, postavené podle technickych piedpist NSR pro Divizi RB125.
Divize RB250 - autocrossové specidly, postavené podle technickych piedpist NSR pro Divizi RB250.
Ceska Trofej

Pro rok 2012 je vypsana Ceska Trofej v autocrossu RB, kterého se mohou zG¢&astnit soutéZici
a jezdci s platnou narodni licenci vydanou Strediskem ,RACERBUGGY“ (adresa viz Strediska
AS) s vozidlem Divize RB160.

Ceské Trofeje se mohou zGéastnit i jezdci s jinou licenci, pokud jsou ob&any CR a splfuji-li i
ostatni zbyvajici podminky pro ucast.

Vypsané divize a tridy

Divize RB160 - autocrossové specialy, postavené podle technickych predpisti NSR pro Divizi RB160.

Kap. | — Predpisy platné pro RB
Pro RB plati nasledujici pfedpisy, s nize uvedenymi vyjimkami, dodatky nebo Upravami:

1. NSR FAS ACR —kap. E Technické predpisy (¢l. 1, 2, 5,6,9,13 a tento piedpis)
tzn. plati ¢l. o tech. protestu, individualni stavbé vozQ, startovnich Cislech,
bezpecnostnich predpisech, palivu,testovani, narodni tech. predpisy pro autokros
NSR FAS ACR — kap. | Autocross
NSR FAS ACR — PY. 2 Poplatky za technické ukony ¢l. 13
Standardni propozice pro autocross
PFislu$né bulletiny vydané FAS ACR
Zavazné dohody o zménach podepsané soutézicimi

ouhswWN



Kap. Il = Prejimky, protesty

Postup prevzeti vozidla a jezdce do zdvodu pofadaného FAS v ACR

Administrativni prejimka

Administrativni pfejimku provadi v ur¢ené kancelati v misté poradani zavodu poradatelem uréeny

funkcionaft, ktery kontroluje spravnost vyplnéni pfihlasky do zavodu, spravnost udajl na technické

karté a doklady tzn. licenci jezdce, licenci soutéZiciho a prikaz sportovniho vozidla (PSV).

Administrator do technické karty potvrdi (po zaplaceni startovného) ukoncéeni administrativni

prejimky a tech. kartu odevzda jezdci. Ten se s ni a s vozem pfipravenym pro zdvod dostavi na misto

vyhrazené pro tzv. technickou prejimku.

Technicka prejimka (TP)

Technickou pfejimku provadi technicky komisaf delegovany FAS a vybaveny platnou licenci TK.

Kontrola vozu

Na TP komisar kontroluje predevsim bezpecénostni vybavu jezdce a vozidla jako je napf. :

- typ,provedeni, ochranu a upevnéni ochranné konstrukce

- typ a uchyceni sedacky jezdce — prakticky

- typ a upevnovaci body bezpecnostnich pasu

- typ, stafi, provedeni a upevnéni palivové nadrze

- oznaceni odpojovace AKU vné i uvnitf vozu

- umisténi a upevnéni AKU

- tésnost,pevnost a material prepazek a krytl (oddéleni motorového prostoru od motoru, oddéleni
nadrze, olej. nadrze, nadrzi provoznich kapalin, kardanu, rfetézu..)

- provedeni, izolaci a spoje potrubi a hadic chladici kapaliny, mazaciho a hydraulického oleje a
paliva nejen v prostoru pro jezdce)

- vyhled z vozu /éelni a bo¢ni vyhled, zpétna zrcatka = vyhled, rozméry/

- vybavu jezdce /pfFilba, kombinéza, spodni nehotlavé pradlo, rukavice, boty, HANS/

- predepsanou funkci a umisténi osvétleni vozu a ostatni vybavy vozu = vysku umisténi a fci vSech
svétel

- funkci odpojovace AKU - prakticky

- provedeni a umisténi startovnich cisel

- provedeni, umisténi a pevnost taznych ok (TO)

- kontrola Fizeni /vile, dorazy, pticky volantu/

- soulad vozu s technickymi pfedpisy pro danou disciplinu resp. skupinu a tfidu

Detailni technické a konstrukéni feSeni vozidla je posuzovano pfi testovani.

Povinnosti kazdého soutéziciho je potvrdit technickym komisafiim, Ze jeho vozidlo zcela odpovida po

celou dobu podniku predpistim.

Dokumenty :

(TKarta — vzor, PSV, BVJ)

Po skonéeni prejimky oznaci komisar jeji provedeni do technické karty /TK/ na zadni stranu svym

razitkem, datem a podpisem. Stejné razitko a podpis otiskne do Prikazu sportovniho vozidla /PSV/ na

radek vypsaného podniku. Na zavér komisar opatfi viz kontrolni viditeIné umisténou nalepkou FAS,

na které je uvedeno st. ¢islo, razitko,podpis komisare a datum prejimky /ochr. ram na levé strané

vozidla /.Tuto nalepku Ize nahradit nalepkou s ¢arovym kédem. Prikaz vréti jezdci, technickou kartu

si ponecha. Po skonceni TP preda technicky komisaf hlavnimu technickému komisafi ( HTK) seznam

prevzatych voz(i s uvedenim st.cisel. a ¢. rdm{, pricemz si disledné eviduje prevzata vozidla dle a do

startovni listiny.

Technicka karta vyZaduje:

Kompletni vyplnéni piedni strany = zafazeni do tfidy a skupiny,(vypIni administrator)
jména a nazvy, C.licenci jezdce a soutéziciho, adresy, nazev
vozidla, ¢.ramu (vyplIni soutézici)




Kompletni vyplnéni druhé strany = potvrzeni formalni (adm.)pfejimky (administrator), podpis
soutéziciho (soutézici), potvrzeni o méreni hluku a hmotnosti,
typ pfilby, datum, vysledek TP, razitko, podpis (tech. komisaf)

viz priloha¢. 1

Prikaz sportovniho vozidla PSV: v AC plati, Ze &islo prikazu se mize rovnat &islu ochranné

konstrukce

viz pfiloha €. 2

BVJ:

viz pfiloha ¢. 3

Uzaviené parkovisté (Parc fermé):

Prostor, kam je soutéZici povinen dovézt své vozidlo ihned po skonéeni findlové jizdy tak, jak je

uvedeno ve zvlastnich ustanoveni. Zvlastni ustanoveni mlze podrobnéji upravovat rezim uzavieného

parkovisté.Do prostoru uzavieného parkovisté je povolen vstup pouze ¢inovnikim, ktefi jsou

povéreni dozorem. Jakékoli manipulace, kontroly, ladéni ¢i opravy jsou v tomto prostoru zakazany a

mohou byt povoleny pouze uvedenymi Cinovniky. Uzaviené parkovisté musi byt povinné zfizeno pfi

zavodech, pfti kterych se provadéji technické prejimky nebo zavérecné kontroly.

Protesty a odvolani

Protesty a odvoldni se fidi Mezindrodnimi sportovnimi rady, kap. Xl a Xlll s témito doplnénimi.

Protest

Predepsany poplatek za podani protestu ¢ini u narodnich sportovnich podnik( 10.000,- K¢ a u

mezinarodnich sportovnich podnik( 18.000,- K¢ v hotovosti. Bude-li protest uznan, poplatek se vraci.

Rozhodne-li se o zamitnuti protestu, bude poplatek pfedan ASN.

Protest musi byt podan vyhradné soutézicim nebo jeho povéfenym a zplnomocnénym zdstupcem a

to v pisemné formé.

Casové limity pro podani protestu:

a) ihned po rozhodnuti - proti vyroku technického komisare o technickém stavu automobilu
daného soutéZiciho nebo proti vazeni automobilu
b) nejpozdéji do 2 hodin po skonéeni technické prejimky
- proti pfihlasce jiného jezdce i soutéZiciho
- proti délce trati zavodu nebo soutéze
c) nejpozdéji do 1 hodiny pred startem
- proti sloZeni rozjizdék a postaveni na startu
d) nejpozdéji do 30-ti minut po vyvéseni predbéznych vysledkl pokud to SK nepovazuji za
fyzicky nemozné
- proti chybé nebo nesrovnalostem v pribéhu zavodu
- proti vysledklim zavodu
- proti technickému stavu jiného automobilu

Sportovni komisafi jsou povinni rozhodnout o kazdém protestu podaném v pribéhu zavodu co

nejdrive. S vysledkem Setfeni musi byt sezndmen soutézici, ktery protest podal a to pisemnou

formou. Neni-li moZno na misté rozhodnout o technickém protestu, bude uréeny pfedmét
zaplombovan nebo jinak zajistén a sportovni komisafti uréi misto a Cas, kde bude protest fesen. Toto
musi byt oznameno pisemnou formou i soutéZicim zainteresovanym v protestu. Vlastni technické
kontroly pfti feseni technického protestu se kromé oficialnich ¢inovnik( muze zucastnit pouze
zastupce strany, na kterou byl protest podan.

Je-li protestem ¢i odvolanim ovlivnén vysledek zavodu, je feditel oprdvnén zverejnit pouze predbéiné

vysledky a zadrZet event. ceny a prémie aZz do konecného vyteseni. Je-li ovlivnéna jen cast vysledku,

mUze byt nedotéena ¢ast vyhlasena jako oficidlni.

Delegovani sportovni komisafi maji pravo jednat v rdmci své funkce z vlastni iniciativy i v pfipadé, Ze

jim protest neni ptedlozen.




Technicky protest:

Poddvani technickych protest(:

jeden technicky protest muze byt podan na jednu konkrétni podskupinu t.j.:
_ blok motoru

_ klikovy mechanismus

_ hlava valcu

_rozvody

_ chladici a mazaci systém

_ plnici a vyfukovy systém

_ prevody

_ zavéseni a fizeni

_ brzdy

_ karoserie a Sasi

_ kola a pneumatiky

_ elektricky a elektronicky systém

_ bezpecnostni vybava.

_ zdvihovy objem dle homologacniho listu nebo pfislusného technického predpisu

Pfredmétem protestu na takto uvedenou podskupinu pak mize byt:
__material

_rozméry a hmotnosti

_rozsah Uprav dle MSR FIA, p¥ipadné NSR FAS ACR.

Kauce pfi technickém protestu

PFi podani technického protestu, jehozZ vyfeseni je podminéno demontdazi nékteré skupiny, musi byt
sloZena kauce, uréena na kryti nakladl spojenych s nutnou demontazi (véetné uvedeni do plvodniho
stavu), pfipadného najmu dilny, poplatku pfizvanym specialistiim, cestovného SK a TK a pfipadné s
rozborem paliva.

Vysi kauce, ktera maze Cinit az 250.000,- K¢, stanovi po konzultaci s hlavnim technickym komisarem
sportovni komisafi. Bez sloZeni stanovené kauce nebude technicky protest fesen.

V pripadé opravnéného protestu vraci se kauce protestujici strané. V opa¢ném pfripadé jsou z kauce
hrazeny vynalozené néklady na uvedeni predmétu protestu do plvodniho stavu. Jsou-li naklady vyssi
nez slozena kauce, je protestujici strana povinna rozdil druhé strané uhradit. V ptipadé sporu o vysi
uctovanych naklad( rozhodne odborny posudek technické komise. Kauci nebo vynalozené naklady
nelze pozadovat na demontaze spojené s technickou kontrolou natizenou reditelem nebo
sportovnimi komisafri.

PFi protestu na palivo je protestujici povinen slozZit kauci ve vysi 6.000,- K¢ do rukou

feditele zavodu. Kauce bude protestujicimu vracena v pfipadé, Ze jeho protest bude opravnény
(rozbor paliva uhradi kontrolovany). V opacném pfipadé (neopravnény protest = palivo v normé)
bude tato ¢astka pouzita na uhrazeni rozboru paliva.

Kap. lll — Bezpecnostni vybava jezdce RB
Nehotlavy odév:

Pouziti nehoflavych kombinéz a nehoflavého spodniho pradla nebude vyZadovano. Povinné je vsak
pouziti jednodilnych kombinéz, rukavic, kotnickové uzaviené obuvi a chrdnice krku. Pradlo ma byt
prednostné vybaveno roldkem. Kotniky a zapésti musi byt stale zakryty minimalné 2 vrstvami
obleceni. Vybava dle FIA standardu 8856-2000 nebo I1SO 6940 je dlrazné doporucena.



Plasténka do desté:

Za trvalého destivého pocasi je povoleno pouziti plastének do desté bez homologacnich znacek.
Plasténka musi mit odpovidajici velikost vzhledem k postavé, nesmi jezdci branit v pohybu, fizeni a ve
snadném vystupovdani z vozu a musi byt pouzita soucasné s kombinézou.

Ochranné pfilby

Ochranné pfilby jsou specifikovany v kap. E. , Technické predpisy” ¢l. 6.2. Ustanoveni tohoto ¢lanku
neplati v pIném rozsahu pro jezdce Divize 125, 160, 250 a 600 cm3, ktefi mohou pouZivat také
ochranné pfilby s homologacni znackou E 1 - 22 (EHS) s doplriky série 04. Jezdci téchto divizi do 14 let
véku mohou pouzivat i prilby opatfené homologaéni znackou CMS 2007 nebo CMR 2007.

Vsichni jezdci musi byt vybaveni ochrannym limcem na kréni pater.

viz priloha €. 4
Maximalni vdha zcela uzaviené prilby je 1400 g.
Na pfilbu montovany komunikacni systém je zakazan.

Zdobeni:

Prilba muze byt zdobena pouze pti dodrZeni pfedpisli nebo pfipadnych omezeni, ktera stanovil
vyrobce a to pouze pomoci barev vyrobcem specifikovanych (akrylova barva schnouci na vzduchu,
polyuretanové laky apod.).Vypalovaci barvy nesmi byt na zdobeni pouZity. PouZziti samolepek nebo
obtiskl je tfeba konzultovat s pokyny vyrobce.

Zadrzny systém hlavy ,HANS®“: Neni predepsan




Kap. IV - Technické predpisy pro RB125
- Technické predpisy pro RB250

1. Zakladni parametry, materialy, povrchové Upravy
Minimalni hmotnost:

pro125cm3 je 145 kg pro 250 ccm je 180 kg
Minimalni hmotnosti je rozuména hmotnost Cistého vozidla, bez jezdce a jeho vybavy, bez paliva, ale
s brzdovou, spojkovou a chladici kapalinou. Tolerance zafizeni pouzivané k méreni je 1% ze zjisténé
hodnoty. Vahy musi byt k dispozici soutézicim na vyhrazeném misté pro kontrolni orientaéni méreni
od skonceni technické prejimky az po zavérecnou kontrolu. Minimalni hmotnosti musi viiz odpovidat
v kterykoliv okamzik zavodu tzn. pted a po kazdé jizdé.

savv

Zatez:

Zatéz je povolena. Hmotnost je povoleno dorovnat jednim nebo nékolika zavazimi za pfedpokladu, ze
se jednd o pevné, jednolité bloky, upevnéné na podvozku nebo podlaze pomoci naradi.

Blok (y) musi byt upevnény min. Srouby M8 ( povoleny jsou i, Stefty”), pficemz musi byt zarucena
moznost zaplombovani. Maximalni hmotnost jednoho kusu zavaZi uchyceného dvéma Srouby min.

praméru 8 mm je 4kg — zpUsob a pocet uchyceni posoudi HTK.
N & h | e dttp://www.mskart.cz/new/cs/shop/nakupni-kosik-12
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Maximalni Sifka vozidla: 1300 mm pro 125 ccm 1500 mm pro 250 ccm
Materialy:

Je zakdzano poutZiti titanu (vyjma saciho ventilu, krytl a oplasténi) a pro dily zavéseni kol i veskerych
kompozitnich materialQ.

Povrchové upravy:

Chemicka Uprava povrchu chromovanim je zakazana. Pozinkovani a ev. eloxovani v riznych
odstinech je povoleno.

2. Bezpecnostni vybava vozu, prostor pro jezdce, bocni ochrana

Ochranna konstrukce:

Vozy kategorie buggy maji obecné nehomologovanou ochrannou konstrukci. Trubky bezpec¢nostni
konstrukce nesméji vést kapaliny nebo cokoli jiného. Bezpecnostni konstrukce nesméji branit jezdci v
nastoupeni do vozu a vystoupeni z néj. Vzpéry mohou zasahovat do prostoru vyhrazeného pro jezdce
a prochazet pristrojovou deskou.

Zakladni struktura:

Zakladni struktura musi byt tvofena jednim z nasledujicich zp(sob:

A) hlavni oblouk + predni oblouk + 2 podéIné vzpéry + 2 zadni vzpéry

B) 2 bocni oblouky + 2 pricné vzpéry + 2 zadni vzpéry

C) hlavni oblouk + 2 boc¢ni puloblouky + 1 pFi¢nd vzpéra + 2 zadni vzpéry

viz pfiloha €.5

Pro nové stavéné buggy, pocinaje rokem 2012 plati: svisla ¢ast hlavniho oblouku smi mit pouze jediny
ohyb své dolni svislé ¢asti. Sloupky predniho nebo predni sloupek bocniho oblouku muize mit také
pouze jeden ohyb na své dolni svislé ¢asti.

Spojeni hornich pri¢nych vzpér s bo¢nimi oblouky, spojeni hornich podélnych vzpér s pfednim nebo
hlavnim obloukem a spojeni boc¢niho plloblouku s hlavnim obloukem musi byt umisténa na drovni
pevného stfesniho panelu. Ve vsech pfipadech nesmi byt na Urovni stfesniho panelu rozebiratelny

spoj.


http://email.seznam.cz/redir?hashId=2086794962&to=http%3a%2f%2fwww%2emskart%2ecz%2fnew%2fcs%2fshop%2fnakupni%2dkosik%2d12

Zadni vzpéry musi byt upevnény k hlavnimu oblouku také na Urovni stfeSniho panelu a to u hornich
vnéjsich roh( hlavniho oblouku po obou stranach vozidla. Zadni vzpéry musi byt rovné a se svislici
hlavniho oblouku musi svirat Uhel minimalné 30 stupii. Jakmile je definovana zakladni struktura,
musi byt doplnéna povinnymi vzpérami, které pfesné vymezi testovaci komisar na formulafi povoleni
stavby vozu a ev. doplnéna vyztuhami volitelnymi.

Pro rozméry trubek je pfedepsdno nasledujici minimum:

Hlavni oblouk, predni oblouk, podélné a zadni vzpéry:

Prifez: mezikruzi Rozmé&ry: vnéjéi praimér x tloustka stény 30 X 2 mm.

Ostatni prvky ochranné konstrukce, coZ jsou:

a) spodni podélné vyztuhy - spojnice spodnich ¢asti obloukd

b) stfedové podélné vyztuhy - spojnice stfednich ¢asti obloukd

c) predni pfiéna vodorovna vyztuha - spojnice predniho oblouku pod predni mfizi (siti)

d) zadni pficna vodorovna vyztuha - vodorovna spojnice hlavniho oblouku v Urovni ramen
musi byt minimalné z trubek kruhového nebo ¢tvercového (obdélnikového) prirezu s parametry
(modul pruznosti v ohybu, krutu ...), odpovidajicimi min. trubce kruhového prirezu o rozmérech

20 X 2 mm. Viechny ostatni prvky konstrukce (volitelné vyztuhy) jsou volné.
Vyjimku na rozméry, material a uspofadani ochranné konstrukce muze udélit pisemné pouze
Technicka komise FAS ACR.
Oblozeni ochranné konstrukce v mistech mozného dotyku pfilby jezdce je povinné, ale nemusi byt
z materidlu homologovaného FIA.
Doporucena specifikace trubek:

Trubka bezesva nebo zkruZzena a podélné svarenad, ddle tvarena (ohyband) pouze zastudena s
bé&znymi rozmérovymi tchylkami dle CSN 426710.42 nebo presna dle CSN 426711.42.

Material : ocel konstrukéni uhlikova obvyklych jakosti (11523.0, 11353.1) nebo konstrukéni
uslechtila slitinova se zaruc¢enou svafitelnosti - napf. chrommolybdenova =tf. 15 (15 130) nebo
nerezova tf. 17 (17 240-AlISI304).

Havarie béhem podniku:

Po kazdé havarii, ke které dojde béhem podniku a pfi které dojde k poSkozeni ochranné konstrukce
vozu, musi soutézici privolat HTK (hl. tech. komisaf) k vizualni kontrole. Dojde-li k poskozeni zakladni
struktury ochranné konstrukce, rozhodne pouze HTK o dalsi zpUsobilosti vozidla k jizdé resp. stanovi
podminky, za kterych bude vz k dalsi jizdé pfipustén. Pfi hrubé destrukci ochranné konstrukce
odebere HTK soutézicimu PSV a vz bude dodatecné zdarma znovu otestovan po vyméné casti nebo
celé ochranné konstrukce. Délici fezy pro vyménu casti ochranné konstrukce urcéi HTK.

Bezpecnostni pasy:

BP musi byt minimalné pétibodové i klubové tzn. bez homologace FIA (pouze doporuceno), bez
prekfizeni s jednotnym pakovym rozpinacim mechanismem. Pasy nesmi byt poskozené natrzenim,
nafiznutim nebo nadmérnym odienim. Ctyfi hlavni upeviiovaci body musi mit kvalitu (neni mysleno
provedeni) min. pevnostniho Sroubu M8. Velmi vhodné je poutZiti vevareného zavitového pouzdra do
trubky ochranné konstrukce v kombinaci s okem se zavitovym prodlouzenim nebo pouhé opasani
trubky bezpecnostnim pasem se zakoncovaci sponou. V obou pfipadech musi byt trubka, pouzita pro
upevnéni bezpecnostnich past, min. rozmér(i 20 x 2 a musi byt do ochranné konstrukce vevarena.
Kazdy ramenni pas musi mit vlastni upeviiovaci bod. Upevnéni patého bodu (slouZiciho k upevnéni
pasu, ktery brani jezdci v pohybu pod volant)musi byt dostatecné pevné, je vSak volné. Tento pas
musi dokonale plnit svoji funkci tzn.,Ze nesmi dovolovat zadny volny pohyb, miZe prochazet vyfezem
v seddku a musi tésné prochazet rozkrokem jezdce.

viz ptiloha €. 6 = obr. z NSR = 5ti bod



Sedadlo jezdce :

Sedadlo musi byt sedakem bud’ pfimo nebo pres pevné drzaky pripevnéno ke konstrukci vozu a to
minimalné ve ¢tyfech pevnych bodech. Minimalni tloustka materialu drzaku musi byt 2 mm pro ocel
a 3 mm pro drzaky z lehkych slitin. Minimalné dva uchyty musi kotvit sedak sedacky ve spodni ¢asti
k vystuze (kvalita = min. Uroven TR 18 x 1,5 mm), ktera tvofi pevnou, pfivafenou soucast konstrukce.
Podélny rozmér téchto spodnich drzakd musi byt minimalné 20 mm. Sedadlo musi byt opatfeno
opérkou hlavy, ktera je jeho nedilnou soucasti (integrovana opérka). Opérka musi mit dostatecnou
vysku tzn., Ze vylu€uje moznost zaklinéni hlavy mezi opérku a ochrannou konstrukci. Vzdalenost
pfilby normalné sediciho jezdce nesmi byt od opérky vétsi nez 5 cm. V Urovni opéradla nebo opérky
hlavy musi byt sedadlo pfipevnéno pomoci ocelovych rozpérnych trubek (minimalni priimér 15 mm)
ke konstrukci rdmu. Tyto trubky mohou byt k ramu bud' pfivateny nebo pfipevnény Sroubovym
spojenim. V kazdém pfipadé vSak musi byt na strané, dotykajici se sedacky, zakonceny resp.
propojeny ocelovym plechem min. tloustky 1,5 mm a sitky 20 mm. V3echny Srouby, pouZité

k upevnéni sedacky nebo drzakd sedacky, musi byt pevnostni o min. priiméru M6. Styéna plocha
svérného spoje musi byt zvétsena tvarovou podlozkou o plose alespori 5 cm2 /priimér 2,5 cm/.
Prostor pro posadku

Pfimka, vedena vrcholy dvou hlavnich obloukl bezpeénostni klece, musi prochazet alespori 5 cm nad
pfilbou pfipoutaného jezdce . V RB je vSeobecné tolerovano prohnuti podélnych stfesnich vyztuh pro
splnéni vyse uvedené podminky. Cela stfecha musi byt vSak vidy prekryta pevnym stfeSnim panelem.
V prostoru pro jezdce nesmi byt umistén zadny mechanicky dil, kromé dilu nezbytného k ovladani
nebo fizeni vozu a nesmi zde byt nic, co by bylo pro jezdce nebezpecné.

V{z musi mit pevnou, uzavienou podlahu v celém prostoru pro jezdce.

Rukojet radici paky musi mit kulovy tvar.

Oba bocni otvory prostoru pro nastupovani a vystupovani z vozu je povinné celoplosné uzavfit tak,
aby se zabranilo prlichodu ramene nebo ruky.

Toto uzavreni se provadi:

Bocni miizi:

jde o draténou mfiz s maximalni velikosti ok 6 x 6 cm z dratu o minimalnim préiméru 2 mm nebo
oky o rozmérech mezi 10 mm x 10 mm az 25 mm x 25 mm z dratu o minimalnim priméru 1 mm.
MFiz musi byt nahote pfipevnéna alespon 2 vodorovnymi panty a po odjisténi ji mizZe byt mozné,
pouhym vysunutim smérem dozadu, zcela odstranit od vozu. Dole musi byt rychle uvolnitelny, svisly,
spolehlivé fungujici uzavér, ovladany jak zvenku, tak zevnitf (pro tento ucel mize byt v mfizi
vytvoren otvor), ktery umozni otevieni mrize smérem nahoru az do svislé polohy. V této poloze musi
mfFiz pfi otevieni zUstat. DalSi povolenou variantou je otevirdni mfize smérem vpred tzn., Ze 2 panty
jsou témeér svisle na prednim oblouku, uzavéry jsou umistény vodorovné (pfistupné zevnitr i zvenci)
a oteviena mfiz musi z(istat sama v poloze , otevieno” smérem vpred. Provedeni pantl mize,po
odjisténi uzavéru, umoznit vysunuti mfrize smérem nahoru. Uzavéry musi byt oznaceny vyraznou
kontrastni barvou vzhledem ke karoserii resp. barvé mftize.

Predni mfiz:

pevna mfiz, vsazend do Celniho priihledu a dostatec¢né zajisténa proti vypadnuti.

Rozméry ok a prdmeér dratu:_ 10 mm x 10 mm az 25 mm x 25 mm z dratu o min. priiméru 1 mm.
Protipozarni prepazka:

Mezi motorem a prostorem pro jezdce musi byt kovovd nepropustna prepdzka, kterd zabrani
pfimému Sifeni plamene v pfipadé pozaru. Tato prepazka musi byt uchycena k podlaze vozu a ke 2
sloupklm hlavniho oblouku ochranné klece. Musi pokryvat celou $irku ochranné klece a jeji horni
okraj a musi sahat min. po vy$i ramen normalné sediciho jezdce.

Bocni ochrana vozu:

Bocni sendvic:

boéni sendvi¢ musi splfiovat kritéria vrstveného materidlu min. tloustky 15 mm ( jako nadhradu Ize
pouzit duralovy plech min. 3 mm silny) a musi vyplfiovat prostor mezi prfednim a hlavnim obloukem



ochranné konstrukce. Rozméry mohou byt Umérné upraveny vzhledem k velikosti vozu a jezdce. Pro
bocni sendvic je povoleno pouzit karbon.
Boc¢ni trubkova ochrana (,,odrazec”):

pro bocni trubkovou ochranu musi byt pouZzita ocelova trubka min. 20 x 1,5 mm. Tato ochrana musi
byt konstrukéné koncipovana tak, aby nemohlo pfi narazu dojit k priniku této trubky do prostoru pro
jezdce.

Dispozi¢ni feseni odrazece by mélo odpovidat nasledujicim poZzadavkdm:

- Vyska na Urovni stfedll (naboju) kol

- Délka vnéjsi ¢asti = min. 60% rozvoru

- Max. vyloZeni ke svislé roviné, proloZzené vnéjsim krajem pfedniho a zadniho kola

Prostor mezi touto konstrukci a karosérii musi byt zakryty tak, aby se zabranilo priniku kola do
tohoto prostoru.

Tazna oka:

Tazné oko resp. misto musi byt vpredu i vzadu oznaceno Zlutou, ¢ervenou nebo oranzovou barvou .
Za tazné oko Ize uznat i pouhé vymezeni mista dvojitou barevnou ¢arou a naopak nelze uznat oko

z textilie. Tazné oko /misto/ musi odolat sile, ktera je nutna k odtazeni vozu se zablokovanymi koly.

3. Motor, zdvihovy objem, restriktor, plomby, katalyzator, ochrana motoru,

akcelerator
Zdvihovy objem motoru:

max. 125 cm3 resp. 250 cm3, ¢tyrtaktni, atmosféricky plnény, jednovalcovy motor, pochazejici ze
sériové produkce — i kit (min. mnoZstvi 2500 vyrobenych kusa ).

Povolené upravy dili motoru:

Plvodni musi zlistat — vrtani, zdvih, pocet a zdvih ventil(l. Ostatni Upravy jsou volné.

Restrikce sani vzduchu:

Restrikce plochy sani je pfedepsana na velikost max. 908 mm?2 pro 125 ccm resp. ha max. 1134 mm?

pro 250 ccm. Tyto plochy odpovidaji plose o prdméru kruznice 34 mm resp. 38 mm. Je-li velikost
plochy sani vzduchu vyssi, nez hodnoty predepsané, je povinné pouziti restriktoru (viz nize).Velikost
skutecné plochy sani je soutézici povinen doloZit vykresem (neplati pro kruhovou plochu)na
milimetrovém papife v méfitku 1:1 se stanovenim zdkladnich két.

Predhlaseni pro rok 2014: Restrikce plochy sani je predepsana na velikost max. 804 mm? pro 125
ccm resp. na max. 1018 mm? pro 250 ccm. Tyto plochy odpovidaji plose o priméru kruznice 32 mm
resp. 36 mm.

Restriktor:

Umisténi : restriktor musi byt umistén v prostoru saciho potrubi a to mezi skrtici klapkou a
vstupem do hlavy motoru.

Veskery, motorem nasavany vzduch, musi prochazet timto restriktorem. Restriktor musi mit
predepsany vnitini priimér (34 resp. 38 mm)minimalné v délce 3 mm. Vnitfni rozmér — tvar
restriktoru musi byt pfisné kruhovy a jeho velikost musi odpovidat predpisu v kterykoliv okamzik
zavodu.

Na motoru musi byt provedeny ( pfipraveny) takové Upravy, aby bylo mozno zaplombovat hlavu s
valcem motoru a blok motoru vici rdmu resp. ulozeni motoru. Technicky komisaf ma pravo pfri
technické prejimce provést zaplombovani a ev. oznaceni ochranné konstrukce.

Vyména motoru béhem podniku:

Vyménu motoru béhem podniku je soutézici predem povinen nahlasit HTK nebo HSK (hlavni
technicky a sportovni komisafr).

Katalyzator:

Neni povinné pouzivani katalyzatoru vyfukovych plynd.




Akcelerator:

Musi jit o bezpeéné zafizeni uzavirajici akcelerator i v pfipadé, ze jeho ovladani nefunguje. Resenim je
pruzina plsobici pfimo na osu skrtici klapky. Je povoleno dvoijité (zalozni) ovladani klapky.

Ochrana motoru:

Povinné je pouziti trubkové konstrukce pro ochranu motoru. Rozmér trubky je volny . Konstrukce
muUZe byt rozebiratelna — pouZzité srouby musi mit primér min. 6 mm.

4.Karoserie, blatniky,Cisla, jmenovky, z. zrcatka

Karoserie:

Karoserie se sklada z vnéjsiho krytovani, blatnik( a podlahy. Karoserie nesmi mit provizorni charakter
a zadné ostré hrany. Pfedni a bo¢ni krytovani musi byt vyrobeno z pevného neprihledného materidlu
a musi dostatecné chranit jezdce proti kamenim. Vpredu (pfed volantem) musi sahat nejméné do
stfedu volantu. Pfi pohledu shora musi byt vSechny ¢asti motoru zakryty tuhym a neprihlednym
krytovanim.

Material vnéjsiho krytovani: Doporuceny jsou kompozitni materialy a to zejména takové, které
obsahuji kevralové anebo karbonové vldkno. Pfi pouziti skelného vidkna je na vnéjsi vrstvu dlrazné
doporuceno uZiti tkaného vldkna namisto rohoZi. Je-li pouzit jiny plast, musi vykazovat dostatec¢nou
odolnost a nesmi byt kiehky (doporucen je napt. Vekaplan K). Material na krytovani musi byt
vSeobecné takovy, aby pti a po deformaci nevytvofil ostré hrany.

Blatniky:

Musi byt pevné uchyceny a vyrobeny z plastu. Nejméné na jedné tfetiné obvodu kola musi u¢inné
zakryvat celou jeho Sitku. Pfi pohledu shora musi na hnané napravé zakryvat celé kolo. Na zadni
strané blatnik( obou naprav musi sahat minimalné do osy kola.

Podlaha - spodni krytovani:

pod jezdcem musi byt vyrobeno dostatecné tuhé, uzaviené a pevné pfipevnéné spodni krytovani z
kovového materialu o dostatecné tloustce.

Startovni Cisla:

Povinné je pouziti 1x stfesniho a 2x boc¢niho cisla. Stfesni Cislo je mozné nahradit ¢islem na krytu

motoru.

Tabulka: minimalni rozméry — 160 x 160 mm, barva-bila (na bilé karoserii ordmovana c¢ernou linkou o
tloustce 20 mm)

Pismo: vyska - 120 mm, tloustka - 20 mm, barva-Cerna, typ - kolmy Arial

Jmenovky:

Na boku vozidla musi byt viditelné na obou strandch umisténa reprodukce statni vlajky a jmenovka

jezdce (jméno a pfijmeni). Vyska symboll a pismen musi byt min. 4 cm a max. 6 cm, barva musi byt

kontrastni vic¢i podkladu a zvoleny typ pisma musi byt lehce citelny pti pohledu z boku.

Zpétna zrcatka:

Vozidlo musi mit 2 vnéjsi zpétna zrcatka. Minimalni odrazova plocha kazdého zpétného zrcatka musi

byt 78 cm2 (resp. primér 10 cm) a do zrcatka musi byt mozné vepsat ¢tverec o strané min. 5,5 cm.

rd

5.Podvozek, zavéseni
Prvky zavéseni :

Pouziti jakéhokoli dilu zavéseni, vyrobeného Uplné nebo ¢astec¢né z kompozitniho materidlu, je
zakazano.

Kola:

Kompletni kolo ( rafek + nahusténa pneumatika) mdaze mit maximalni rozméry = primér x Sirka:
450 mm x 180 mm pro 125ccm  a

450 mm x 260 mm pro 250 ccm.




6.Brzdy

Povinny je dvouokruhovy hydraulicky systém. Brzdové kotouce musi byt ocelové (je zakdzano pouziti
karbonu).

Rucni brzda:

Rucni (parkovaci) brzda neni povinna

Oddélujici prepazka:

Pfed nohama jezdce musi byt umisténa prepdzka, oddélujici hydraulickou kapalinu od prostoru pro
jezdce.

Material: Alslitina, plast, karbon apod. Tloustka: min. 1 mm.

7.Pfevody

Pfevodové stupné:
Libovolné
Zpusob pohonu:

Zadni pohanéna naprava.

Zpétny chod:
Zpétny chod neni povinny.

8.Palivovy systém, nadrze, potrubi, hadice
N&adrZ na palivo:

PouZiti nadrze s homologaci FIA neni povinné. NadrZz musi byt svafena z hlinikové slitiny o min.
tloustce stény 2 mm. Objem nadrze muaze byt max. 3 . NadrZ musi byt fadné upevnéna a umisténa
zasadné za nebo na uUrovni opéradla jezdce, od kterého musi byt oddélena ohnivzdornou prepazkou.
Vzdalenost nadrze od vyfuku nebo hlavy valcl musi byt min. 100 mm. V pfipadé, Ze nelze tuto
podminku dodrZet, je nutno nadrz od hlavy motoru nebo vyfuku oddélit nehoflavou prepazkou nebo
pouzit nadrz s dvojitym obalem. Nadrz musi byt bud' fadné prepdsana a Sroubovym spojem
pripevnéna k podloZce nebo prfipevnéna pomoci pfivarenych drzakl. Je doporuceno opatfit nadrz
bezpecnostnim gravitacnim ventilem (Predhlaseni: pro rok 2013 bude poutziti gravitacniho ventilu
povinné). Palivové vedeni pfipojené bezprostfedné k nadrzi musi byt ohebné.

Nadrz musi byt povinné vyplnéna pénou nebo obalena antiexplosivni folii.

Potrubi :

Pouzité hadice pro rozvod paliva nebo hydraulického oleje musi mit ocelové pancéfované nebo jiné
spolehlivé kryti resp. pro danou kapalinu presné uréené hadice. Palivové, olejové a brzdovépotrubi
vné karoserie musi byt proti jakémukoli poSkozeni (kameny, koroze, mechanicky lom)dodatecné
chranéno. Uvnitf karoserie je tato ochrana povinna proti jakémukoli nebezpeci pozaru (palivové
potrubi). Spoje potrubi a jejich pfipojeni ostatnim prvkiim dané soustavy mohou byt pouze Sroubové,
bajonetové, s prevlecnou matici nebo spolehlivé fungujici paskou.

Specifikace a instalace:

V prostoru pro jezdce nesmi byt Zadné potrubi spojovano.

Potrubi chladici vody a mazaciho oleje musi byt vidy vné prostoru pro jezdce. Potrubi hydraulické
kapaliny vést prostorem pro jezdce mlze, nesmi vsak mit Zadna spojeni s vyjimkou prostupu
protipozarni prepdazkou.

Palivo:

Palivem musi byt béZzné dostupny benzin bez jakychkoli dalSich pfimeési s vyjimkou bézného maziva,
které nezvysuje oktanové Cislo. Jezdec je povinen zarucit odbér min. 0,3 litru paliva kdykoliv v
pribéhu sportovniho podniku. Vysledek rozboru bude povaZzovan za definitivni bez moznosti
odvolani.

Jako okyslicovadlo mize byt s palivem michan pouze vzduch.




9.Elektroinstalace, osvétleni

Startovdni vozu, dynama (D), alternatory (A), akumulator (AKU):

Startovani vozu:

Viz musi mit startér v€etné zdroje el. energie. Jezdec, pfipoutany bezpecnostnimi pasy, musi byt
schopen startér bez potizi ovladat.

Dynama a alternatory:

D +A mohou byt odstranény, pokud je vz vybaven zcela nabitou baterii.

Pouziti vnéjsiho zdroje pro start motoru na startu (startovnim rostu) nebo béhem zavodu je
zakdzano.

Akumulator:

Typ AKU — libovolny.

AKU musi byt fadné upevnén prepasanim k pevné podlozce.

Pokud je AKU umistén pred nohama jezdce, musi byt od prostoru pro jezdce oddélen prepazkou
(plast, karbon...). Plus pdl musi byt povinné zakryt nevodivym krytim.

Svétla:

Vozidlo musi byt vybaveno dvéma brzdovymi a jednim pozi¢nim svétlem. Svétla musi svitit Cervené a
svitici plocha musi byt min. 50 cm2 ( u kulatého svétla priimér min 8 cm). Do plochy svétla se musi
vejit ¢tverec o strané 5 cm. Spodni hrany svétel musi byt min. 60 cm a vrchni hrany max. 100 cm nad
zemi. Pokud je zdrojem svétla zarovka, musi mit tato min. pfikon 15 W. Doporucena jsou svétla
obsahujici LED diody. Tato svétla musi obsahovat min. 9 diod o vysoké svitivosti.

Brzdova svétla: Musi byt umisténa v jedné rfadé a symetricky k podélné ose vozu.

Pozicni svétlo: Vozidlo musi byt opatfeno samostatnym pozi¢nim svétlem (svétlo nesmi byt soucasti
brzdového svétla), umisténym v podélné ose vozu. Pozi¢ni svétlo musi byt ovladano hlavnim
odpojovacem (tzn. je-li odpojovac v poloze ,zapnuto”, musi svétlo svitit a naopak).

Zaznam dat:

Zaznam dat je povolen. Dovoleny jsou zaznamové moznosti od motoru a jeden rychlostni senzor na
prednim kole. Zakazany jsou senzory rychlosti na zadnim kole, senzory pohybu pruzin na tlumicich,
tlakové senzory ke zjisténi balance brzd, snimace tlaku a teploty pneumatik a snimace k méreni vysky
vozu.

Verbalni radiovd komunikace neni povolena.

Odpojovac el. energie (EE):

Hlavni odpojovac musi prerusit vSechny elektrické obvody (baterie, alternator nebo dynamo, svétla,
elektrické ovladace atd.) a musi zastavit motor. Odpojovaé musi byt v nejiskfivém provedeni a musi
byt moZné jej ovladat zevnitf i zvenci vozu. Vnéjsi ovladani musi byt povinné umisténo v dolni ¢asti
jednoho z ¢elnich sloupkl a musi byt oznaceno c¢ervenym bleskem v modrém trojuhelniku s bilym
okrajem se zakladnou minimalné 6 cm.

Ovladaci prvky odpojovace (packa, oko lanka) musi mit jasné ¢ervenou barvu resp. vyrazné kontrastni
barvu vici karoserii. Prakticka kontrola funkce odpojovace bude provadéna na technické prejimce

10.Rizeni:
Sloupek Fizeni nemusi byt vybaven zasouvacim mechanismem. Volant musi mit min. dvé pticky, musi
byt uzavieny, ale nemusi mit prisné kruhovy tvar. Neni povinné zafizeni pro rychlé snimdni volantu.



Kap. V - Technické predpisy pro RB 160

Jde o autocrossovy special schvdleného typu BUGGY RACER BETA, vyrobce Havel Praha, obchodni
nazev BETA RSXV 160, urceny predevsim zacinajicim jezdciim. Doporucuje se v maximalni mite pouzit
konstrukéni celky vyrabéné firmou HAVEL, technicky predpis k dispozici na FAS a ve stfedisku Racer
Buggy, Auto klub v ACR Redhost, 411 19 M3ené Lazné.

1.Zakladni parametry, materialy, povrchové upravy

Minimalni hmotnost: 133 kg

Minimalni hmotnosti je rozuména hmotnost vozidla bez jezdce a jeho vybavy, bez paliva, ale s
brzdovou, spojkovou a chladici kapalinou. Tolerance zafizeni pouzivané k méreni je 1% ze zjisténé
hodnoty. Vahy musi byt k dispozici soutézicim na vyhrazeném misté pro kontrolni orienta¢ni méfeni
od skonceni prejimky aZ po zavérecnou kontrolu. Minimalni hmotnosti musi viz odpovidat

v kterykoliv okamzik zavodu tzn. pted a po kazdé jizdé.

Zatéz:

Zatéz je povolena. Hmotnost je povoleno dorovnat jednim nebo nékolika zavaZimi za predpokladu, Ze
se jednd o pevné, jednolité bloky, upevnéné na podvozku nebo podlaze pomoci naradi.

Blok (y) musi byt upevnény min. Srouby M8 ( povoleny jsou i, Stefty”), pficemzZ musi byt zarucena
moznost zaplombovani. Maximalni hmotnost jednoho kusu zavazi uchyceného dvéma Srouby min.
praméru 8 mm je 4 kg — zpUsob a pocet uchyceni posoudi HTK.

N 8§ h | e dttp://www.mskart.cz/new/cs/shop/nakupni-kosik-12

RozmRDr(ys:starT resp. novl typ BUGGY RACER BETA)

G2 Sk a: 1120 mm resp. 1200 mm (+10, -10)
D®I k a: 1900 mm

Rozvor: 1280 mm resp. 1360 mm (+10, -10)
Rozchod vpS&®Wmmresp. 950 mm (+10, -10)
Rozchod vzadu: 950 mm resp. 965 mm (+10, -10)

Svntl § vIT gk anin.80 mm max.130mm

Materialy:

Je zakdzano pouziti titanu.

Povrchové upravy:

Chemicka Uprava povrchu chromovanim je zakdzana. Pozinkovani ev. eloxovani v rliznych odstinech
je povoleno.

2.Bezpecnostni vybava vozu, prostor pro jezdce, bo¢ni ochrana

Ochranna konstrukce:
Vozy kategorie buggy maji obecné nehomologovanou ochrannou konstrukci. Trubky bezpec¢nostni
konstrukce nesméji vést kapaliny nebo cokoli jiného. Bezpecnostni konstrukce nesméji branit jezdci v
nastoupeni do vozu a vystoupeni z néj. Vzpéry mohou zasahovat do prostoru vyhrazeného pro jezdce
a prochdzet ptitom pfistrojovou deskou.
Zakladni struktura
Zakladni strukturu tvofi konstrukce HAVEL, ktera je doplnéna doporuc¢enymi vyztuhami.
Doporucené vyztuhy:

a) Spodni vyztuha predni ¢asti podlahy (viz vykres ¢. RB 160 — 1)

b) Bocnivyztuha s drzakem (viz fotografie resp. vykresy RB 160 — 2 resp. RB — 160 — 3)
Fotografie Ize najit na odkaze: http://kaneceu.rajce.idnes.cz/RB160/, Uz. jméno: Josef Heslo: josef
Vyztuhy a drzak je moZno zhotovit svépomoci nebo objednat u fy JSC Pelhfimov.



http://email.seznam.cz/redir?hashId=2086794962&to=http%3a%2f%2fwww%2emskart%2ecz%2fnew%2fcs%2fshop%2fnakupni%2dkosik%2d12
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Havarie béhem podniku:

Po kazdé havarii, ke které dojde béhem podniku a pfi které dojde k poSkozeni ochranné konstrukce
vozu, musi soutézici pfivolat HTK (hl. tech. komisar) k vizuaIni kontrole. Dojde-li k poskozeni zakladni
struktury ochranné konstrukce, rozhodne pouze HTK o dalsi zpUsobilosti vozidla k jizdé resp. stanovi
podminky, za kterych bude viz k dalsi jizdé pripustén. Pti hrubé destrukci ochranné konstrukce
odebere HTK soutézicimu PSV a vliz bude dodatecné zdarma znovu otestovan po vyméné ¢asti nebo
celé ochranné konstrukce. Délici fezy pro vyménu ¢asti ochranné konstrukce uréi HTK.

Bezpecnostni pasy:

BP musi byt minimalné pétibodové i klubové tzn. bez homologace FIA (pouze doporuceno), bez
prekfizeni s jednotnym pdkovym rozpinacim mechanismem. Pasy nesmi byt poskozené natrzenim,
natriznutim nebo nadmérnym odrenim. Upevniovaci body musi mit kvalitu min. pevnostniho Sroubu
M8 (oko ocelové pr. 8 mm)resp. trubky 20 x 2 mm. Ramenni pasy musi mit vlastni upeviovaci bod.
Upevnéni patého bodu (slouziciho k upevnéni pasu, ktery brani jezdci v pohybu pod volant)musi byt
dostatecné pevné, je vSak volné. Doporuceno je pfipevnit pas k dvojité vyztuiné desce upevnéné

k podlaze. Paty pas musi dokonale plnit svoji funkci tzn.,Ze nesmi dovolovat Zadny volny pohyb, mize
prochazet vyfezem v seddku a musi tésné prochazet rozkrokem jezdce.

viz ptiloha €. 6 = obr. z NSR = 5ti bod

Sedadlo jezdce
Sedadlo jezdce a jeho uchyceni musi byt bud plvodni (provedeni HAVEL), nebo musi splfiovat

nasledujici omezeni:

Sedadlo musi byt sedakem bud’ pfimo nebo pres pevné drzaky pripevnéno ke konstrukci vozu a to
minimalné ve ¢tyfech pevnych bodech Minimalni tloustka materialu drzaku musi byt 2 mm pro ocel
a 3 mm pro drzdky z lehkych slitin. Minimalné dva uchyty musi kotvit sedak sedacky ve spodni ¢asti
k vystuze (kvalita = min. Uroven TR 18 x 1,5 mm), ktera tvofi pevnou, pfivafenou soucast konstrukce.
Podélny rozmér téchto spodnich drzak( musi byt minimalné 20 mm. Sedadlo musi byt opatieno
opérkou hlavy, ktera je jeho nedilnou soucasti (integrovana opérka). Opérka musi mit dostatecnou
vysku tzn., Ze vylu€uje moZnost zaklinéni hlavy mezi opérku a ochrannou konstrukci. Vzdalenost
pfilby normalné sediciho jezdce nesmi byt od opérky vétsi nez 5 cm. V Urovni opéradla nebo opérky
hlavy musi byt sedadlo ptipevnéno pomoci ocelovych rozpérnych trubek (minimalni prdmeér 15 mm)
ke konstrukci rdmu. Tyto trubky mohou byt k ramu bud' pfivafeny nebo pfipevnény Sroubovym
spojenim. V kazdém pfipadé vSak musi byt na strané, dotykajici se sedacky, zakonceny resp.
propojeny ocelovym plechem min. tloustky 1,5 mm a sitky 20 mm. V3echny Srouby, pouZité

k upevnéni sedacky nebo drzakd sedacky, musi byt pevnostni o min. priméru M6. Stycna plocha
svérného spoje musi byt zvétsena tvarovou podlozkou o plose alespori 5 cm2 /priimér 2,5 cm/.

Prostor pro posadku:

Pfimka, vedena vrcholy dvou hlavnich obloukl bezpeénostni klece, musi prochazet alespori 5 cm nad
pfilbou pfipoutaného jezdce. Cela stfecha musi byt prekryta pevnym stfeSnim panelem.

V prostoru pro jezdce nesmi byt umistén Zzadny mechanicky dil, kromé dilu nezbytného k ovladani
nebo fizeni vozu. V prostoru pro jezdce nesmi byt nic, co by bylo nebezpecné pro jezdce.

Viz musi mit pevnou, uzavienou podlahu v celém prostoru pro jezdce.

Oba bocni otvory prostoru pro nastupovani a vystupovani z vozu je povinné celoplos$né uzavfit tak,
aby se zabranilo prlichodu ramene nebo ruky.

Toto uzavreni musi byt bud plvodni (provedeni HAVEL), nebo musi splfiovat nasledujici omezeni:
Bo¢ni sit:

jde o draténou mfizi s maximalni velikosti ok 50 x 50 mm z dratu o minimalnim priiméru 2 mm nebo
oky o rozmérech mezi 10 mm x 10 mm aZ 25 mm x 25 mm z dratu o minimalnim praméru 1 mm.
MFiz musi byt nahore pripevnéna alespon 2 panty a po odjisténi ji mlze byt mozné vysunutim
smérem dozadu nebo vpred zcela odstranit od vozu. Dole musi byt rychle uvolnitelny svisly uzavér




ovladany jak zvenku, tak zevnitf (pro tento Ucel mize byt v mfizi vytvoren otvor), ktery umozni
otevreni mrize smérem nahoru az do svislé polohy. Uzavéry musi byt oznaceny vyraznou kontrastni
barvou vzhledem ke karoserii resp. barvé mfize.

Pfedni sit:

Velikost ok 18 x 18 mm, primér dratu 2 mm.

ProtipoZarni prepazka:

Mezi motorem a prostorem pro jezdce je doporucena kovova nepropustnd prepdzka, kterd zabrani
prfimému Sifeni plamene v pfipadé pozaru. Pfepazka musi byt uchycena k podlaze vozu a ke 2
sloupklm hlavniho oblouku ochranné klece. Musi pokryvat celou sitku ochranné klece a jeji horni
okraj a musi sahat min. po vySi ramen normalné sediciho jezdce.

Boc¢ni ochrana:

Bocni ochrana prostoru jezdce = provedeni HAVEL nebo odolnéjsi. Rozméry mohou byt Umérné
zmenseny vzhledem k velikosti vozu a jezdce.

Bo¢ni trubkova ochrana:

Tato ochrana (trubka) musi byt umisténa v takové vysce, aby bylo zabranéno priniku predniho
narazniku seriové HAVEL BUGGY do prostoru pro jezdce a navic musi byt konstrukéné koncipovana
tak, aby nemohlo pfi ndrazu dojit k priniku trubky vlastni boéni ochrany do tohoto prostoru. Z téchto
dlvod( je dlrazné doporuceno provést boéni ochranu dle JSC Pelhfimov — M. Svoboda resp. dle
pfiloh RB — 160 — 2 resp. RB — 160 — 3 nebo fotografii.

TazZna oka:
Tazné oko resp. misto musi byt vpredu i vzadu a musi byt oznaéeno Zlutou, ¢ervenou nebo
oranzovou barvou. Za tazné oko lze uznat i pouhé vymezeni mista dvojitou barevnou ¢arou.

3.Motor, zdvihovy objem, restriktor, plomby, katalyzator, ochrana motoru,
Motor:

HONDA GX 160 s motory QMD 6 nebo QX4 s povolenym prevrtanim na max. 68,75 mm (viz technicky
list). Regulator otacek mize byt vyfazen z ¢innosti, nebo odstranén.

Soudasti hnaci jednotky je varidtor THV 30 S, COMET 20 nebo provedeni ,NOVAK“ .

Na motoru musi byt provedeny takové Upravy aby bylo moZno zaplombovat hlavu s vdlcem motoru
Neni povinné pouZiti katalyzatoru vyfukovych plyna.

TECHNICKY LIST MOTORU:

Motor: Honda GX 160 (varianta QMD6 a QX 4)
Pracovni cyklus: 4 —takt

Pocet valcu: 1

Zdvihovy objem (cm3): 163,4

Maximalni zdvihovy objem (cm3): 167

Vrtani (mm): 68

Maximalni vrtani (mm): 68,75

Maximalni zdvih (mm): 45

Regulator otacek: povoleno odstranit
Ventilovy rozvod: OHV

Casovani rozvodu: seriové

Zdvihaci tycky :

- material: ocel

- pramér (mm): 4

- hmotnost (g): 15



Ventilové pruzZiny:

vevs

Vnéjsi pramér pruzin (mm):
Max. délka pruzin (mm):
Pocet zavita:

Primér dratu pruzin (mm):
Sani:

Saci kanal — rozméry (mm):

Pocet sacich ventil:

Maximalni primér saciho ventilu (mm):
Prameér dfiku saciho ventilu (mm):
Délka saciho ventilu (mm):

Minimalni hmotnost saciho ventilu (g):
Vzduchovy filtr:

Karburator:

Vyfuk:
Vyf. kanal + potrubi:

Poéet vyfukovych ventill ventil:
Maximalni primér vyf. ventilu (mm):
Prumér d¥iku vyf. ventilu (mm):
Délka vyf. ventilu (mm):

Minimalni hmotnost vyf. ventilu (g):
Hmotnost pistu (g):

Pocet pistnich krouzku:

Tloustka pistnich krouzki (mm):
Material:

Oijnice:

Minimalni hmotnost (g):

Sitka horniho oka (mm):

Osova vzdalenost klik. a pistniho ¢epu (mm):

Provedeni spodniho oka:
Material:

Setrvacnik:

Minimalni hmotnost (g):
Material:

Zapalovani:

Predstih:

Sitka drazky pro klinek (mm):
Sitka klinku (mm):
Poloha osy drazky:
Klikovy hridel:
Hmotnost (g):

20 (+0,1,-0,1)

sani 30 vyfuk 30

5

1,80

seriové = bez Uprav

22,3x22,3(+0,1, -0,1) — viz vykres resp. 22 x 23
1

25,00

5,5(+0,1 ,-0,1)

64 (+0,2 ,-0,2)

20

libovolny, umistény na motoru resp. ptivodni umisténi
Keihin Japan pr. 18 mm, osazeni na 16 mm (nahrada
replika Honda)

seriovy = bez Gprav

plivodni, neni povolena jakakoli Gprava délky
(prodlouzeni) kolena nebo jinych ¢asti vyfuku

1

24,00

5,50 (+0,1 , -0,1)

62,3 (+0,2,-0,2)

20

seriovy (dle typu motoru)

165 (+5, -5)

3 ( 2 tésnici + 1 stiraci)

0,95 +0,05

Al slitina

105

23,8 (+0,2,0,2)
84,0 (+0,2,-0,2)
délené

Al slitina

libovolna

litina

seriové

seriovy

q

q

plivodni (kontrolni $ablona)

1720g (+15, - 15)



Hlava valce:

Tésnéni — material, tloustka (mm): plech Al slitina, libovolna
Vackovy hridel: seriovy, bez Gprav
Rozmér A (mm): 27,60 (+0,2,-0,2)
Rozmér B (mm): 22,00 (+0,2 ,-0,2)
Hmotnost (g): 505 (+15, -15)
Dekompresor: povinny

Variator:

Hmotnost zavazi (g): 320-20
PruZiny variatoru: libovolné
Typ: THV 308, TCS Comet 20, ,,NOVAK*

Uprava povrchi lesténim povolena

Plombovani hlavy a valce motoru:

Na motoru musi byt provedeny ( pfipraveny) takové Upravy, aby bylo mozno zaplombovat hlavu s
valcem motoru.
Vyména motoru béhem podniku:

Vymeénu motoru béhem podniku je soutézici predem povinen nahlasit HTK a HSK (hlavni technicky a
sportovni komisar).

Katalyzator:

Neni povinné pouzivani katalyzatoru vyfukovych plynd.

4 .Karoserie, blatniky,Cisla, jmenovky, z. zrcatka

Karoserie:
Provedeni HAVEL

Blatniky:

Musi byt pevné uchyceny a vyrobeny z plastu. Nejméné na jedné tretiné obvodu kola musi u¢inné
zakryvat celou jeho Sitku. Pfi pohledu shora musi na hnané napravé zakryvat celé kolo. Na zadni
strané blatnikl obou ndprav musi sahat minimalné do osy kola.

Startovni Cisla:

Povinné je pouziti 1 x stfesniho Cisla, které musi byt umisténo na stfese v podélné ose vozidla.

Tabulka: minimalni rozméry- 150 x 150 mm, barva-bila
Pismo: vyska - 115 mm, tloustka - 20 mm, barva-Cerna, typ- kolmy Arial
Jmenovky:

Na boku musi byt na obou stranach umisténa reprodukce statni vlajky a jmenovka jezdce (jméno a
pfijmeni). Vyska symboll a pismen musi byt min. 4 cm a max. 6 cm, barva musi byt kontrastni v{ci
podkladu a zvoleny typ pisma musi byt lehce citelny pfi pohledu z boku.

Zpétna zrcatka:

Vozidlo musi mit 2 vnéjsi zpétna zrcatka. Minimalni odrazova plocha kazdého zpétného zrcatka musi
byt 78 cm2 (resp. primér 10 cm) a do zrcatka musi byt mozZné vepsat ¢tverec o strané min. 5 cm

5.Podvozek, zavéseni

Prvky zavéseni :

Doporucené jsou dily (zejména ramena) HAVEL. Dily vyrobené svépomaoci jsou povoleny, musi viak
odpovidat presné plvodnimu dilu (rozméry, material, hmotnost). PouZiti jakéhokoli dilu zavéseni
vyrobeného Uplné nebo ¢astecné z kompozitniho materidlu je zakdzano.




Tlumice pérovani:

Tlumicée pérovani musi byt kapalinové, bez oddélené nddobky. Doporucené tlumice lze nalézt na:
www.zbrojovkabreznice.cz . Poloha, sklon a umisténi tlumicd je libovolné.

PruZiny pérovani:

Je povinné poutziti Sroubové vinutych pruzin, soustrfednych s tlumiéem pérovani. Materialem musi byt
ocel. Jejich provedeni je libovolné tzn., Ze je povoleno progresivni vinuti.

Kola:

Jsou povolena kola o rozmérech 4“; 4,8“; 5“ vSe x 8“.

6.Brzdy

Brzdy:

Hydraulické brzdy na prednich i zadnich kolech jsou povinné. Povinny je rovnéz i dvouokruhovy
systém. Brzdové kotouce musi byt ocelové (je zakdzano poutziti karbonu).

Rucni brzda:

Rucni (parkovaci) brzda neni povinna

Oddélujici prepazka:

Pfed nohama jezdce je doporuceno umistit prepazku, oddélujici hydraulickou kapalinu od prostoru
pro jezdce.

Material: karbon, plast nebo Al slitina.  Min. tloustka: 1mm.

7.Prevody

Zptisob pohonu:

Zadni pohanéna naprava.
Primarni fetézovy prevod (provedeni kol i velikost pfevodu) zadni ndpravy musi byt pavodni = seriovy
HAVEL. Velikost prevodu je volna. Kryt fetézového prevodu muize byt kovovy nebo plastovy.

Zpétny chod:
Zpétny chod neni povinny.

8.Palivovy systém, nadrze, potrubi

Palivova nadrz, palivové potrubi, ochrany : origindl HAVEL resp. HONDA

Potrubi :

Je doporucena dodatecnd ochrana palivového, olejového a brzdového potrubi vné karoserie proti
jakémukoli nebezpeci poskozeni (kameny, koroze, mechanicky lom). Uvnitf karoserie je tato
ochrana povinna proti nebezpedi pozaru (palivové potrubi). Spoje potrubi a jejich pripojeni ostatnim
prvklim dané soustavy mohou byt pouze Sroubové, bajonetové,s prevle¢nou matici nebo spolehlivé
funguijici stahovaci paskou.

Specifikace a instalace:

V prostoru pro jezdce nesmi byt Zadné potrubi spojovano.

Potrubi chladici vody a mazaciho oleje musi byt vidy vné prostoru pro jezdce. Potrubi hydraulické
kapaliny vést prostorem pro jezdce muze, nesmi vsak mit Zadna spojeni s vyjimkou protipoZarni
prepazky.

Palivem musi byt béZzné dostupny benzin bez jakychkoli dalSich pfimeési s vyjimkou béZzného maziva,
které nezvysuje oktanové Cislo. Propozicemi zdvodu mUze byt predepsano pouzivani jednotného
paliva.

Jezdec je povinen zarucit odbér min. 0,3 litru paliva kdykoliv v priibéhu sportovniho podniku.
Vysledek rozboru bude povazovan za definitivni bez moznosti odvolani.

Jako okyslicovadlo mizZe byt s palivem michan pouze vzduch.



http://www.zbrojovkabreznice.cz/

9.Elektroinstalace, osvétleni

Startovdni vozu, dynama (D), alternatory (A), akumulator (AKU):

Startovani vozu:

VUz nemusi mit startér.

Dynama a alternatory:

D +A mohou byt odstranény, pokud ma vz zcela nabitou baterii.

Pouziti vnéjsiho zdroje pro start motoru na startu (startovnim rostu) nebo béhem zavodu je
dovoleno.

Akumulator:

Typ AKU — gelovy.

AKU musi byt Fadné upevnén prepdsanim k pevné podloZce. AKU musi byt umistén zdsadné za
jezdcem. Plus pél musi byt povinné zakryt nevodivym krytim.

Svétla:

Je doporuceno pouzivat typizované provedeni HAVEL nebo vybaveni nize uvedené.

tzn: Ze vozidlo musi byt vybaveno dvéma brzdovymi a jednim pozi¢nim svétlem. Svétla musi svitit
cervené a svitici plocha musi byt min. 50 cm2 ( u kulatého svétla pridmér min 8 cm). Do plochy svétla
se musi vejit ¢tverec o strané 5 cm. Spodni hrany svétel musi byt min. 60 cm a vrchni hrany max. 100
c¢m nad zemi. Pokud je zdrojem svétla Zarovka, musi tato mit min. pfikon 15 W. Doporucena jsou
svétla obsahujici LED diody. Tato svétla musi obsahovat min. 9 diod o vysoké svitivosti.

Brzdova svétla: Musi byt umisténa v jedné fadé a symetricky k podélné ose vozu.

Pozicni svétlo: Vozidlo musi byt opatfeno samostatnym pozi¢nim svétlem (nesmi byt soucdsti
brzdového svétla), umisténym v podélné ose vozu.

Vidy plati:

Pozic¢ni svétlo musi byt bud ovladdno hlavnim odpojovacem (tzn. je-li odpojovac v poloze ,zapnuto”,
musi svétlo svitit a naopak)

Zaznam dat:

Zaznam dat v prostoru vozidla neni povolen.

Verbalni radiovd komunikace neni povolena

Odpojovac el. energie (EE):

Hlavni odpojovac musi prerusit vSechny elektrické obvody (baterie, alternator nebo dynamo,
osvétleni, elektrické ovladace atd.) a musi zastavit motor. Odpojovac¢ musi byt v nejiskfivém
provedeni, musi byt mozZné jej ovladat zevnitf i zvenci vozu a vnéjsi ovladani musi byt umisténo v
dolni ¢asti jednoho z ¢elnich sloupkd. Umisténi odpojovace musi byt oznaceno ¢ervenym bleskem

v modrém trojuhelniku s bilym okrajem se zdkladnou minimalné 6 cm.

Ovladaci prvky odpojovace (packa, oko lanka) musi mit jasné ¢ervenou barvu resp. vyrazné kontrastni
barvu vUci karoserii. Prakticka kontrola funkce odpojovace bude provadéna na technické prejimce.

10.Rizeni:

Sloupek Fizeni nemusi byt vybaven zasouvacim mechanismem.

Volant:

Pramér 260 - 270 mm, uzavieny. Volant musi mit min. dvé pficky, musi byt uzavieny, ale nemusi mit
prisné kruhovy tvar. Neni povinné zafizeni pro rychlé snimani volantu.



Kap. VI — Stavby a testovani

A) Individudlni stavba zdvodniho automobilu Il. kategorie tzn.i RB 125 a 250 ccm
NSR - Zadost o individudIni stavbu podava 7adatel technické komisi FAS ACR. O pFesnych technickych
informacich zadosti a o pozadované skladbé dokumentace zZadosti je Zadatel povinen se informovat u
HTK discipliny (off-road) jesté pred podanim vlastni Zadosti o stavbu.
Postup:

1. Podéni pisemné zadosti o individuaIni stavbu Technické komisi FAS ACR s uvedenim popisu zékladni
koncepce pohonu a podstatnych technickych feSeni zamyslené stavby.

2. Vydani bianco PSV s pfidélenim ¢isla rdmu (Cisla PSV) a potvrzenim povoleni stavby na prislusné
strance PSV (strana ¢. 44). PSV vyda testovaci komisar.

3. Vymezeni podminek stavby = vymezeni technickych ptredpisd a tech. feSeni pro stavbu vozu v pfislusné
kategorii + vymezeni poplatkd — provede pisemné predseda Technické komise nebo testovaci
komisafr.

4. Vlastni stavba.

5. Testovani vozidla = vyplnéni vsech Udaji v PSV, zaplaceni povolovaciho a testovaciho poplatku.

Garantem stavby je vyrobce.
Povolovaci poplatek je uveden v pfiloze téchto NSR FAS ACR.

B) Testovani
Za testovani v terminu bude povazovano testovani tésné pred prvnim zdvodem, ktery soutézici
v daném roce absolvuje.

Poplatky
Povoleni individudIni stavby zavodnich voz( RB 5.000,-
Testovani v terminu bez méreni hluku 1.000,-
Testovani mimo termin 6.000,-
Testovaci komisafi: Stransky ing.josef.stransky@seznam.cz

Matousek motormat@tiscali.cz

Urban

Synek
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